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1. Introducéo
Dedicamos este trabalho a memadria da Profa. Draniv

Butzke, querida colega que tdo cedo nos deixougda um

dos coordenadores do EIA/RIMA da duplicacédo da BR-4

A Rodovia BR-470, que interliga o planalto serraaw litoral de Santa Catarina,
atravessando o Vale do Itajai, devera ser duplieati® as cidades de Blumenau e Indaial.
Neste trecho intensamente urbanizado, a duplicdgdodovia € uma antiga reivindicacao da
comunidade local e regional, devido aos congestienm¢éos e acidentes diarios. No entanto,
as obras de duplicacao trardo diversos impactas-a@mbientais, muitos deles irreversiveis,
conforme analise de uma equipe multidisciplinarpdefessores da FURB — Universidade
Regional de Blumenau, que participou da elaboraigi&IA/RIMA — Estudo de Impacto
Ambiental / Relatério de Impacto Ambiental da ob#a.caracterizacdo dos impactos
negativos — lembrando que ha também impactos yositprevistos, sobretudo sécio-
econdmicos — levou a recomendac¢do de medidas toiigm de natureza tanto preventiva
guanto corretiva, bem como medidas compensaté@ipsoposta destas medidas mitigatorias

e compensatoérias visa restabelecer o equilibrial gkx sociedade e do ambiente natural,



reduzindo ao maximo os impactos negativos geradiasgmpreendimento. A experiéncia da
elaboracao do EIA/RIMA da duplicacéo da BR-470 destimu claramente a importancia da
colaboracdo entre as diversas éareas de conhecinténtoco para a promocdo da

sustentabilidade.

2. Embasamento Tedrico

O nivel de conscientizacdo da sociedade para a&dguesnbiental vem crescendo
continuamente, desde que se percebeu a real possibide exaustdo dos recursos naturais e
de ndo recuperacdo do meio ambiente frente asaégfdes antropicas.

A temeridade do desenvolvimento a qualquer custo gendo substituida pela
cautela de se investigar previamente o impactcosgiobiental de obras e projetos. Neste
sentido, a exigéncia de elaboracdo de EIAs/RIMAdepser considerada uma conquista de
nossa sociedade, ummdvo instrumento preventivo e controlador imposttap exigéncias
sociais contemporaneas, aparecendo como inovacatumida e ajustavel a solucdo da
problematica da deterioracdo ambierita} CUSTODIO, 1995, p.48)

A elaboracdo de um EIA/RIMA anteriormente a apréea@ execucdo de uma
determinada obra permite avaliar alternativas esididbo processo de tomada de deciséao,
com a oportunidade de participacdo da comunidasta. ifeocupacao preventiva surgiu na
legislacdo brasileira em 1981, com a Lei Fede@B&. que instituiu a Politica Nacional de
Meio Ambiente, criando, para sua execucdo, o SISNAM Sistema Nacional de Meio
Ambiente, o CONAMA — Conselho Nacional de Meio Aeiiiie e o IBAMA - Instituto
Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos NaturEsovaveis. Esta lei considera o meio
ambiente como patrimdnio publico a ser necessannassegurado e protegido, enfatizando
0 aspecto preventivo do controle ambiental. (MELL@95, p.12)

A Resolucédo n. 1 do CONAMA, de 1986, define impaatabiental, em seu artigo

primeiro, como fualquer alteracdo das propriedades fisicas, quaimie bioldgicas do meio



ambiente, causada por qualquer forma de matériaeaargia resultante das atividades
humanas que, direta ou indiretamente, afetam a esaadseguranca e o bem estar da
populacdo; as atividades sociais e econdmicas;asabias condicfes estéticas e sanitarias
do meio ambiente; e a qualidade dos recursos artdighOs artigos 8. e 6. desta mesma
resolucdo fixaram diretrizes e critérios para abalacdo de EIAs, considerados
procedimentos analiticos técnico-cientificos. A §dunicdo Federal de 1988, em seu artigo
225, paragrafo®, inciso IV, determinou a exigéncia de elaborag@dcIA para a instalacdo
de obra ou atividade potencialmente causadoragdéisativa degradagédo ambiental.

Apesar do incontestavel avan¢co de nossa sociedadxigéncia de elaboracdo de
ElAs para a liberacdo de obras e atividades impteta enfrentamos ainda muitas
dificuldades decorrentes da extrema complexidadesaldrabalhar com temporalidades
distintas ao tracar cenarios futuros tendenciale sucessao, nos quais interagem diversas
variaveis enddgenas e exdgenas, com a variacasettpugr uma delas se refletindo em todas
as outras e no cenario futuro como um todo. (MACEDED®5)

Outra dificuldade enfrentada na elaboracdo de EAs obtencdo da integracéo
interdisciplinar de um trabalho multidisciplinarmEprimeiro lugar, na pratica brasileira ha
uma tradicdo de conhecimento setorizado e umastéia historica de trabalho em equipes
multi, inter ou transdisciplinares. (ROHDE, 199533) Na imagem da torre de Babel
evocada por Vieira (1995, p.77), temos profissir@m ‘acesso a canais cada vez mais
planetarizados de intercambio de informacé&o cie#jfmas ainda incapazes de transpor as
barreiras de entendimento criadas pelas linguagesstéricas de suas disciplinas de
origend.

A elaboracao de EIAs por equipes multidisciplinaéesima exigéncia prevista no
artigo 7. da Resolucdo CONAMA n. 1/1986. No entanto, a idisttiplinaridade € apenas o
nivel mais elementar da verdadeira integracdo, eja, € condicdo necessaria, mas nao

suficiente para atingir a interdisciplinaridade,spta simples justaposicdo de analises e



solucdes ndo garante que os resultados da sinsssmalcancada serdo transformados num
conjunto coerentg(VIEIRA, 1995, p. 78)

A integracdo interdisciplinar é essencial na agallaambiental porque pressupde-se
que, como afirma Macedo (1995, p.1%9 ‘enfoque a ser adotado ndo se resuma
cartesianamente e ndo se conclua de forma redigte®e mecanicista. Muitas propriedades
dos seres vivos transcendem essas abordagens, gmboqueles se comportam

holisticamenté.

3. Alinsercgéo regional da BR-470

A Rodovia BR-470 € um dos dois grandes eixos agratao no sentido leste — oeste
do Estado de Santa Catarina. Neste sentido, a BRrd&gra o litoral catarinense ao Meio
Oeste e ao Planalto Serrano, via Vale do Itajagahdo até a divisa com o0 Rio Grande do
Sul, préximo a Campos Novos. Nesta cidade, a BRréZ6be o fluxo proveniente da BR-
282, vindo do oeste do Estado e da Argentina. Gsimanfiguracdo, a BR-470 atende tanto
aos turistas argentinos que se destinam a Baln€mimborid, quanto a exportacdo dos
produtos da agroindustria do oeste catarinenseRmto de Itajai. Com a recente concluséo
da duplicacdo da BR-101 e a consequinte maior iadetsde das praias, o fluxo na BR-470

em direcdo ao litoral tende a aumentar ainda mais.
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LOCALIZAGAO DA BR-470 NA MALHA RODOVIARIA DE SANTA CATARINA
Elaboracgéo: C.S.
Figura 1 — Localizacdo da BR 470 na malha rodoviaai de Santa Catarina




A compreensdo deste papel estratégico da BR-470ntegracdo do Estado é
fundamental para entendermos o que acontece rfoten questdo (km 48,3 a km 74,8), a
ser duplicado, pois se a BR-470 é importante par&stado, ela é absolutamente
imprescindivel para o Vale do lItajai. Assim, aonga volume de veiculos que fazem a
ligacdo entre o litoral e o oeste do Estado, seasoralevado fluxo de veiculos do préprio
Vale, com seus intensos vinculos socio-econémicos.

E costumeiramente dito que a BR-470 é a espinhaadato Vale do ltajai,
significando que ela estrutura a rede urbana quse aesenvolveu, interligando os principais
Municipios. Outra analogia possivel € considera-faincipal artéria do Vale, por onde flui
sua energia vital: sua producdo industrial e agnagéa, insumos para a industria,
mercadorias para o comercio, trabalhadores, edegjampresarios, turistas.

Seu trajeto acompanha o Rio Itajai-Acu, de Itajai Rio do Sul, percorrendo seu
fundo de vale, por vezes na margem direita, poey&a margem esquerda. Ocupa assim a
planicie fluvial, evitando as encostas que se tormais ingremes a partir de Blumenau. Este
forte eixo de transporte induziu o desenvolvimedé&s cidades que atravessa - Gaspar,
Blumenau, Indaial - mas é também fonte de problearbanisticos, por seccionar suas
malhas urbanas.

A Bacia Hidrogréfica do Itajai, ou Vale do Itajagm area de 15.000 km?, possui a
segunda maior densidade do Estado: 81,16 h&b/knpopulacdo da Bacia do ltajai é de
995.727 habitantes, registrada em agosto de 200 @enso Demografico do Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), reprgando 18,67% da populacdo de Santa
Catarina, que nesta data era de 5.333.284. Os ipiasicla Bacia do Itajai contribuem com
28% do PIB global / SC e contribuem também com D/4tB brasileiro. Em relacdo ao
estado de Santa Catarina, a arrecadacao de impederais na Bacia representa 21,76% . A
bacia também responde por 33,1% das exportacéeduast e 1,53% das exportacdes do

pais.



As cidades que compdem a Rede Urbana do Vale @ #atdo organizadas em,
basicamente, trés sub-redes urbanas polarizadagctevamente, por Rio do Sul (Alto Vale),
Blumenau (Médio Vale) e Itajai (Baixo Vale), masqguardam entre si fortes relacdes de
interdependéncia, formando, na verdade, uma Uet@& urbana, em funcéo, principalmente,
de sua estruturacdo comum a partir do Rio Itajai-ARpdemos considerar Blumenau como
capital regional de todo o Vale, com sua area fleéincia abrangendo as sub-redes urbanas
comandadas por Itajai e Rio do Sul, entendidos antros sub-regionais.

No Médio Vale do Itajai, considerado &area de infti@ indireta da BR-470 neste
estudo, o desenvolvimento foi fortemente influedcigela colonizagdo européia — alema e
italiana. A abrangéncia territorial do Médio Vale Ithjai corresponde aos 14 Municipios que
compdem a AMMVI — Associacdo de Municipios do MéWale do Itajai. A area total da
regido é de 438,3 ha o que corresponde a 5% dacta¢do Estado. A populacdo do Médio
Vale do Itajai totalizava, em 2000, 539.088 halvtsan A BR-470 é o principal eixo

rodoviario do Médio Vale do Itajai, cruzando-o eotsdo leste-oeste.
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Elaboracéo: C.S.
Figura 2 — Médio Vale do Itajai, com destaque para trecho da BR-470 a ser duplicado

As areas mais urbanizadas do Médio Vale do Itaflizam-se ao longo da BR-470,

nos Municipios de Blumenau (261.505 habitantes 8@®Pe Indaial (40.163 habitantes em



2000). Blumenau destaca-se como cidade polo desteo-megido, por suas funcdes
industriais, comerciais e de prestacao de senasaareas financeira, educacional e de saude.
Por este motivo, as rodovias da regido, com destpgua a BR-470, sédo utilizadas para o
deslocamento de moradores de Municipios da regi@se deslocam a Blumenau.

A especializacdo produtiva da regido é no setatil téonstituindo um dos mais
importantes polos téxteis do pais. Os grupos indistsediados em Blumenau sao
responsaveis por aproximadamente 30% das expostad@eEstado. Estas exportacdes
escoam via BR-470 para os Portos de Itajai e dé-&aisco.

O intenso carregamento da rodovia BR-470 no tremftee Blumenau e Indaial —
aproximadamente 10.000 veiculos / dia - tem causadgestionamentos diarios e inumeros
acidentes: 524 apenas em 2.000, sendo 17 atropet@snePor este motivo, a comunidade
regional tem se mobilizado, através de suas ligasanomunitarias, empresariais e politicas,
para exigir a imediata duplicacao da rodovia.

No entanto, como o trecho a ser duplicado da r@edB®-470 esta inserido em uma
regido de rica rede hidrolégica e no dominio daavistiantica (Floresta Ombrofila Densa
Atlantica), as obras de duplicacdo trardo certaendiviersos impactos socio-ambientais que

devem ser analisados e levados em consideracdabmaiagdo do projeto de engenharia.

4. O Projeto de Duplicacédo da Rodovia BR-470

A obra de duplicacédo (reforma e aumento da capae)dda BR-470 no trecho
Blumenau — Indaial € uma iniciativa do DER — Degranto de Estradas de Rodagem, tendo
em vista que o trecho apresenta-se com sua cagacida escoamento de trafego
completamente saturada. A rodovia, iniciada em 187doncluida no trecho Gaspar —
Navegantes em 1995, teve sua administracdo delggddaGoverno Federal ao Estado de
Santa Catarina em 1998. O Governo do Estado pmawatiza-la, mas problemas na

licitacdo da concessao levaram a devolucdo da m@dmy Governo Federal em 2001. Ao



longo destes anos de indefinicdo, apenas congmtbasivos foram executados, aumentando
o risco de acidentes na rodovia.

A duplicacdo compreende o trecho entre os quil@ae#8+300 em Blumenau e
74+780 em Indaial, totalizando 26,48 quildmetrosedensdo. A Rodovia BR 470 é hoje
uma Rodovia Classe I-B, Rodovia em pista simples) targura da pista de 7,20 m, sendo
gue a largura das faixas de rolamento € de 3,6@margura dos acostamentos é de 2,50 m.

A velocidade diretriz da Rodovia € de 80 km hosyrzmm velocidade de operacéo
de 63 km/h. O alinhamento da Rodovia € na direeadtedoeste, sendo que o trecho a ser
duplicado inicia em Blumenau, declinando mais fogate para sudoeste no Ribeirdo Mulde,
préximo a Indaial.

O trecho a ser duplicado apresenta grande volumgafiego local e de trafego
pesado, interferindo significativamente no trafelgolonga distancia. O volume de trafego
meédio diario para o ano de 2001, medido no km 5@;+70i de 13.204 veiculos. No
segmento km 48+640 ao km 56+500 foi de 13.276 la€ce no segmento km 56+500 ao
km 74+200 foi de 14.862 veiculos.

Estima-se que o fluxo de veiculos para o ano d& 280 em que a duplicacdo da
Rodovia devera ser aberta ao trafego) seja de 4¥&8ulos no segmento km 48+640 ao km
56+500 e de 17.153 veiculos no segmento km 56+600ma74+200, o que representa um
acréscimo de cerca de 15% de veiculos. Para oea@01dl a estimativa é de 20.832 veiculos
no segmento km 48+640 ao km 56+500, e de 23.73egmento km 56+500 ao km 74+200,

representando um acréscimo de aproximadamente 83kxo de veiculos.



Existe a influéncia sobre o trafego da ocupacétela da Rodovia. H& deficiéncia
de dispositivos de seguranca, especialmente dosatss a pedestres, ciclistas e afins. As
intersecdes estdo com a capacidade comprometidiglod@os grandes volumes de trafego
em determinados horarios do dia.

O volume de trafego e grau de urbanizagdo nas maugiegerem a duplicacdo e a
implantac&o de vias laterais, totalizando oitodaixO projeto manteve o aproveitamento do
sistema viario existente, bem como também as itiestrdefinidas no Plano Diretor das
prefeituras de Blumenau e Indaial, onde foram clamadas as questdes antrGpicas do meio
urbano.

O segmento da BR-470 em questéo, apos a duplidac@garte de uma Rodovia
Classe | (DNER), com velocidade de projeto em tateo80 km/h. Em planta, o tracado
projetado apresenta raio minimo de ordem de 230 0onkm 60+700, e 0 greide apresenta
taxas ndo superiores a 6,0%.

As caracteristicas da nova pista mantém tanto entgplquanto em perfil as
caracteristicas da pista existente. A posicdo @tappara a nova pista quando possivel
localiza-se ao lado da pista existente, resultandnores interferéncias durante a execucéao
da obra. Isto favorece a implantacdo de retorntsyves de passagens inferiores ou
intersecdes, os quais, devido a urbanizacdo nagemsda Rodovia, seréo intercalados em
segmentos ndo superiores a aproximadamente 2@hupiros.

A concepcao basica para a duplicacéo procura seguargossivel evitar conflitos
entre o trafego de longa distancia, na BR-470 enosimentos locais, devido a intensa
urbanizacdo nas margens. Com isso, prevé-se implmtle vias laterais ao longo de todo o
trecho. A conexdo entre a Rodovia principal e ass Materais ocorrera nas principais
intersecdes e passagens inferiores, sem, no enitatetderir nos movimentos dos usuarios da

BR-470.



A separagdo entre as vias laterais e a pista pahabcorrerd por intermédio de
canteiro, com largura minima de 3,0 m. Este tendbé&m a funcdo de drenagem, dutos,
iluminacao e sinalizacdo recebendo o escoamentaadateral e parte da via principal.
Como elemento de seguranca serdo adotadas defemsamaledveis entre a pista principal
e as vias laterais.

Foram projetados 6 viadutos, 15 passagens infer®rE0 passarelas para travessia
de pedestres sobre a BR-470 no trecho. A localizdad passarelas foi definida conforme a
necessidade e distancia de outros pontos de pasga@eurando atender principalmente
locais de elevada travessia de pedestres na Rogwékimo a escolas, industrias, templos
religiosos e grandes comunidades e, as indicac@spapulacdo diretamente a ser
beneficiada.

Em todas as intersecdes prevé-se a contencao lddssade forma a melhorar a
visibilidade local, principalmente para os usuadas vias laterais a BR-470. Os pontos de
onibus que nao estdo em conformidade com o prdgthuplicacdo da Rodovia, bem como o

posto da Policia Rodoviaria Federal serdo relocados

5. A elaboracédo do EIA-RIMA referente a duplicacdada BR-470

A empresa contratante do EIA/RIMA, responsavel pehlboracdo do projeto de
duplicacdo da rodovia BR-470 foi a Engevix Engeihdatda. O EIA/RIMA em si foi
elaborado pela equipe técnica do IPA — InstitutdPdequisas Ambientais da Universidade
Regional de Blumenau, através da Fundacdo FritdzeMul equipe multidisciplinar foi
coordenada pelos Professores Adilson Pinheiro (Engl, MSc. Eng. Recursos Hidricos e
Saneamento, Dr. em Fisica e Quimica do Ambientdjari Cristina Butzke Dallacorte
(Cientista Social, MSc. e Dr. em Geografia), e cantom a participacdo dos Professores
Carlos Eduardo Zimmermann (Biélogo, MSc. em Reur&enéticos), Claudia Siebert

(Arquiteta e Urbanista, Esp. Eng. Urbana e AmbieM&c. e Doutouranda em Geografia),



Gilberto Friedenreich dos Santos (Gedgrafo, Dr.@eografia Fisica), Julio César Refosco
(Eng. Florestal, MSc. em Eng. Ambiental, Doutoraman Sociedade e Meio Ambiente),
Lucia Sevegnani (Bidloga, MSc. Botanica, Doutoraneta Ecologia), Noemia Bohn
(Advogada, Doutoranda em Direito Ambiental), Josén&Ndo Amaral Wendt (Eng. Civil,
Esp. Ensino de Engenharia, MSc. em Eng. Ambiergkiim de diversos estagiarios.

O nivel de exceléncia do estudo produzido por egtape, atestado pelo DER, foi
possivel gracas ao profundo conhecimento da relglidacal por seus integrantes. Ao
contrario do que ocorre quando equipes ‘importagag’cutam um EIA, neste estudo as
referéncias bibliograficas sé&o predominantementbligagdes cientificas dos proprios
autores, que ha muitos anos exercem atividadegmieas e profissionais na regido.

A metodologia adotada, na busca da visdo holistitardisciplinar, adotou um
modelo sistémico, com diversas saidas a campongdesupara conhecimento pelo grupo e
compatibilizacdo do material produzido por cadaité; especialmente na montagem da
matriz de impactos e de medidas mitigatorias. Néssa, o papel da coordenacdo foi
fundamental para assegurar a coesao do produto fina

Um exemplo interessante de trabalho interdisciplipaa definicdo dos pontos de
risco de contaminacdo do abastecimento de aguatiagmum eventual derramamento de
cargas toxicas. Para esta definicdo foi necessarzar os conhecimentos da legislacédo sobre
cargas toxicas, com conhecimentos do tracado davieyddas bacias hidrograficas por ela
atravessadas, com sua respectiva morfologia, estbsmas de captacdo de agua dos
municipios envolvidos.

A medida que o EIA avancava, eram transmitidasrinégdes a equipe responsavel
pelo projeto da Engevix, que muitas vezes alterpuogeto de engenharia, incorporando as
recomendacdes que minimizassem 0S impactos sodieatais futuros. Percebeu-se
também a necessidade de revisar os Planos Diradoseglois municipios atingidos pela

duplicacdo, pois o adensamento previsto pelos plaigentes é excessivo, com atividades



conflitantes, podendo no futuro comprometer a sega dos usudrios da rodovia e seu
entorno. Paradoxalmente, a elaboracdo de Planesoks, com todas suas implicacbes no
direcionamento da expansdo urbana para areas,rogasé sujeita por lei a estudos de
impacto sécio-ambiental.

Os impactos identificados foram avaliados quant® seguintes aspectos: area de
efeito (localizado ou regionalizado), localizaci&ejdéncia (direta ou indireta), tipo (positivo
ou negativo), duracdo (temporaria ou permanente)ersibilidade (reversivel ou
irreversivel), magnitude (baixa, média ou altajmgortancia (baixa, média ou alta). Foi
apontado ainda em que momento do empreendimempacto pode ocorrer: durante a fase
de projeto, durante a implantacédo da obra e dueaaperacéo da rodovia ja duplicada.

Apoés a caracterizacdo dos impactos soécio-ambieptaisstos como decorréncia da
futura duplicacdo da rodovia BR-470 - tanto negatiquanto positivos — foram propostas
medidas mitigatorias de natureza tanto preventyantp corretiva, bem como medidas
compensatorias. A proposta destas medidas mitigatércompensatorias visa restabelecer o
equilibrio geral da sociedade e do ambiente natwealuzindo ao maximo os impactos
negativos gerados pelo empreendimento.

Na sintese dos impactos ambientais levantadogragfconsiderados positivos e 55
negativos. Os impactos positivos sao absolutasan@o em magnitude e em importancia.
Em geral, eles ocorrem na fase de operacédo do engineento rodoviario.

Os impactos negativos, por sua vez, podem serrgdos ou minorados em funcao
das medidas mitigatorias estabelecidas. Isto signffue eles tém que ser relativizados em
funcdo do resultado esperado da adocdo das meditigatorios. Para o caso especifico dos
impactos que sao irreversiveis e para 0s quaipode ser adotada este tipo de medida, uma
compensacao pelas perdas ambientais e socio/eca®éproposta. Espera-se que a medida
compensatoria seja suficiente para compensar dagpprovocadas pelo impacto ou conjunto

de impactos negativos.



Como impactos negativos que necessitam de medidagensatorias, foram
apontados a supresséo da vegetacao na faixa atipgid empreendimento, a supresséo de
cobertura vegetal em area de preservacao permanestz ciliar), a realizacdo de desmonte
e movimentacdo de material em caixas de empréstindgsaparecimento e migracado de
nascentes, o aumento da fragmentacdo ambient@lmento do efeito de borda.

Como medida compensatoria sugere-se o investinaenioais de 0,5% do orgamento
do empreendimento em unidade de conservacao eristerem implantagcéo, sendo indicado
o Parque da Serra do Itajai ou o Parque das Nascerdso o primeiro ndao tenha sido
implantado, que abrange os municipios de Blumerladagal.

Como impactos positivos do empreendimento foramni@olos o fomento ao
desenvolvimento regional, a melhoria do trafegoore, a melhoria das condi¢cdes do
trafego local, a reducdo de acidentes, a criacaooddicOes de ttrafego em periodos de
enchentes, o0 aumento da seguranca dos transearfegallindeira, a melhoria do trafego de
ciclistas e a melhoria do trafego de pedestressemmots de acessibilidade e seguranca.

Finalmente, foi proposto um programa de monitordmenacompanhamento para
avaliacdo permanente dos impactos causados e dénefa das medidas mitigatorias,
durante a execuc¢ao da obra e ap0s a implantagémpi@endimento.

O estudo conclui que, considerando que a maiosgardpactos negativos ambientais
e sécio-ambientais pode ser corrigido ou minimizadmificativamente, que o0s impactos
positivos sdo superiores aos impactos negativos roéghios e grandes residuos, e que 0s
impactos negativos irreversiveis serdo compensados investimentos em unidades de
conservagao existente ou em implantacdo, a reabzalp empreendimento € viavel
ambientalmente e socialmente, ressaltando-se qaeviebilidade pressupde o atendimento

de todas as recomendac®es feitas no estudo detovgrabiental.



6. Concluséo

A experiéncia da elaboragédo do EIA/RIMA da dupl&magda BR-470 demonstrou
claramente a importancia da colaboracdo entre\agsdis areas de conhecimento técnico
para a promocao da sustentabilidade.

Apoés apresentar a experiéncia de busca da intgidhiscidade na elaboragdo do
EIA/RIMA referente & duplicagdo da rodovia BR-4¢0ncluimos, concordando com Vieira
(1995, p.66) que a avaliagdo de impactos soOcioemdis ndo deveria ser limitada aos
procedimentos de licenciamento ambiental e simgratka ao processo permanente de
planejamento urbano e regional. Vimos, por exemplee o0 zoneamento dos Planos
Diretores, ao induzir o adensamento de determinegigifes, pode causar tanto ou mais
impacto socio-ambiental que um empreendimentodsolemerecendo, portanto, ser também
submetido a estudos de impacto ambiental e discetch a comunidade conforme previsto

na diretriz de gestdo democratica do Estatuto dadei.
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Abstract

A Rodovia BR-470, que interliga o planalto serranditoral de Santa Catarina, atravessando
o Vale do ltajai, devera ser duplicada entre aaded de Blumenau e Indaial. Neste trecho
intensamente urbanizado, a duplicacdo da rodouraaantiga reivindicacdo da comunidade
local e regional, devido aos congestionamentosdemies diarios. No entanto, as obras de
duplicacao trardo diversos impactos socio-ambigntauitos deles irreversiveis, conforme
analise de uma equipe multidisciplinar de professala FURB — Universidade Regional de
Blumenau, que participou da elaboragcdo do EIA/RIMA obra. A caracterizacdo dos
impactos negativos — lembrando que ha também impgmbsitivos previstos, sobretudo
sécio-econdmicos — levou a recomendacdo de medidtagatérias de natureza tanto
preventiva quanto corretiva, bem como medidas cosgiérias. A proposta destas medidas
mitigatorias e compensatoérias visa restabeleceudilerio geral da sociedade e do ambiente
natural, reduzindo ao méaximo o0s impactos negatigesados pelo empreendimento.
Conforme os exemplos que apresentamos ao longe desvalho, a experiéncia da
elaboracédo do EIA/RIMA da duplicacdo da BR-470 desttmu claramente a importancia da
colaboracdo entre as diversas éareas de conhecinténtoco para a promocdo da

sustentabilidade.



